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Truck utilization

67%



Probleme der Materialsteuerung & Beschaffungslogistik

X Schwankungen und laufende Anderungen
X Fehlende Transparenz
X Hohe Komplexitat

X Silos in der Planung



Probleme der Materialsteuerung & Beschaffungslogistik

Abteilungen verfolgen eigene Ziele

Versorgungs- Produktions- Lagerbestand Netzwerk-
sicherheit auslastung minimieren planung

> NS
olalel A

Material- Produktions- Lager- Transport-
planer planerin manager planerin

Vollintegrierte
Transportplanung

Optimierung der Transportkosten vs.
Lager- und Kapitalbindungskosten.



Kl in der Automotive-Logistik

3D-Laderaum-
optimierung

Routen- &
Tarifoptimierung

Strategische Planung &
Taktische Optimierung

Inbound-
Optimierung

Outbound-
Optimierung

Interwerksverkehrs-
optimierung



@ S2data

What can be measured
can be managed



Verlorenes Potential 3 S2data

Real geplante Transporte

OEM Inbound LTL 68% Utilization LSP 58% Utilization

e

Manufacturer Milkrun 71% Utilization LSP 66% Utilization

s2-data.at



What can/be managed
can be optimized



Optimierte Kosten und Auslastung @ s2data

Ideale Transportplanung

OEM Inbound LTL 96% utilization LSP 97% utilization

Automotive Supplier Milkrun 99% utilization LSP 94% utilization



Mehr Auslastung durch gesamtheitliche Planung

Kl als Decision Support unterstiitzt laufend strategisch, taktisch & operativ

Neue Projekte

Bestehendes Netzwerk

monatlich

Laufende
Netzwerkoptimierung

wochentlich

Taktische Optimierung

taglich

Transport-optimierter
LAB
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Transportoptimierter
Lieferabruf



Vom Plan zur Lieferung

MRP-Optimierung verbindet Materialbedarf, Lager & Transport zu einem durchgangigen, automatisierten Lieferprozess.

MRP (Bedarfe) optimieren
und Transparenz schaffen

@ s2data w e .l nvy: Swonm
A Dashboard
A o, m (A ]
Ul Tour Planning v
& F
m P
m v
- Optimierte Abrufe durch
o s
vollautomatisches Planen
" T & o @ ®
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MRP-Optimierung & Lieferabrufe @ s2data

Frihzeitige Optimierung mit smarter Konsolidierung

Manuelle statische Planung

Mo Di Mi Do Fr

10 Transporte

H m@ W@ 71,9 % AUSIaStung
10.000 € Transportkosten
= B a 0
W& W& m& 0 € zus. Kapitalbindung

MRP

8 Transporte

MRP D || &0 || 2 || 2 || R ’ 92,2 % Auslastung

8.000 € Transportkosten
+S2data 270 € zus. Kapitalbindung

Automatisierte tagesdynamische Planung
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MRP & transportoptimierte Lieferabrufe @ s2data

Funktionalitat @ s2data

‘__———_~

MRP lauft liber Nacht Q Optimierung der Abrufe
erstellt Lieferabrufe auf volle Transporte

Bedarfe ergeben sich aus
Produktions-/Kundenabrufen

- Bestandsniveau berlcksichtigen
- Sicherheitsbestand

- Liefermuster berticksichtigen

- Rundungsmengen

MRP-Ergebnis wird per EDI an
den Lieferanten libermittelt

Ubertragung der MRP- | Uberschreiben des MRP-
Bedarfe zur Optimierung Ergebnisses .
Spediteur
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Mehr laden, besser planen

Verbesserung der Transportauslastung, Reduktion von Leerraum und Verladefehlern. Vollautomatisch.

Optimale FTL/LTL-Auslastung durch prazise Pack- und Staupldne

Fir Lkw- und Seefrachtplanung geeignet (Standardtrailer, Mega-Trailer, Gliederzug, 20ft/40ft HC)

Einhaltung von Achslasten, MaRen & Stapelbarkeit mit Pickup-Sheets

Ladegt [
: ! ‘ | L % \ g \:
_——‘—— . "7 } S—\—<~
g oo =

g Achsenbelastung [t]
22/72/87 leer / aktuell / max 5/179/24

Achslast Stapelbarkeit
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Netzwer




Effizienzsteigerung im Logistiknetz

Die Algorithmen empfehlen optimale Frachtraten und planen bis ins kleinste Detail.

Laufende Netzwerkoptimierung
monatlich/jahrlicher

Szenarien flr Forecasting, Budgetplanung und
Ausschreibungen

? S2data

Demo SK

A Ubersicht

M Transportplanung

Y1 Tourenplanung ~
IR Ladeplanung ~
B Analyse v
om Stammdaten ~
Material
Verpackungen

Planungsgruppen
Standorte
Transportarten
Fahrzeuge

Lager

Tags

Kalender

Lieferantenkapazitat

Stammdaten > Routen >

Kartenansicht
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Effizienzsteigerung im Logistiknetz

Die Algorithmen empfehlen optimale Frachtraten und planen bis ins kleinste Detail.

Gesamtheitliche taktische/strategische Planung

— Uber Werke/Lieferanten hinweg

— Wahl des optimalen Carriers (Spediteure)

— Planung von FTL, LTL, MLK, Cross-Docking & Groupage
e Bis auf Kleinladungstrager-Ebene
* Samt Leergutsteuerung
* inkl. Lager-, Kapitalbindung- und Behalterkosten
* Logistikkosten pro Stlick
 DAP vs FCA (Purchasing)



Frachtratenwahl fiir neue und bestehende Relationen

Laufende Optimierung im Netzwerk

Columnl Distanciig Extensio 4
MI_98689V 02_MUNICH#Ps Milkrun FTL 97163 Carrier004 98689V 02 - 86927K 01 - AOOBUN 01 - MUNICH 3 1399,62 283,27  FALSE FALSE 12 1-4,1-4, 1-
MI_96014M 03_MUNICH#Ps Milkrun FTL 139637 Carrier004 96014M 03 - AD02CK 01 - A0011Q 01 - MUNICH 3 967,29 248,25  FALSE FALSE 10 1-4,1-4,1-
MI_MUNICH_AO05K2 01#Es Milkrun FTL 158765 Carrier007 MUNICH - 96648B 01 - AOD5K2 01 2 993,46 39,26 TRUE FALSE 11-2-3
MI_MUNICH_AQODTY 02#Es Milkrun FTL 30431 Carrier006 MUNICH - AOOBX7 01 - AQODTY 02 2 1282,14 168,16 TRUE FALSE 1'1—2—3
MI_MUNICH_94690Y O1#Er Milkrun FTL 307768 Carrier004 MUNICH - A002ZH 02 - AOOABU 01 - 94690Y 01 3 1210,31 60,54 TRUE TRUE 11-2-3-4
MI_MUNICH_98121C 02#Er Milkrun FTL 311134 Carrier005 MUNICH - AOO6UN 01 - 96547S 01 - 98121C 02 3 1202,83 241,04 TRUE TRUE 2 1-2-3-4, 1+
MI_MUNICH_98134S 01#Er Milkrun FTL 311086 Carrier005 MUNICH - ADOFS5 01 - 96014M 03 - 981345 01 3 901,3 235,28 TRUE TRUE 51-2-4,1-2-
FT_MUNICH_98689V 01#Es FTL FTL 232006 Carrier007 MUNICH - 98689V 01 1 1014,13 0 TRUE FALSE 11-2
GD_MUNICH_96014M O01#Es GD XFTL 228600 Carrier005 MUNICH - 96014M 01 1 717,39 0 TRUE FALSE 11-2,1-2
MI_MUNICH_AOOCFV 02#Er Milkrun FTL 311134 Carrier005 MUNICH - A0002Z 01 - 25939U 01 - AOOCFV 02 3 1042,83 81,88 TRUE TRUE 11-2-3-4
MI_MUNICH_A0011Q O01HEr Milkrun FTL 311086 Carrier005 MUNICH - AOOAMA 01 - 98836E 01 - A0011Q 01 3 700,71 5499 TRUE TRUE 31-2-4,1-3~
FT_MUNICH_94519M O1HEr FTL FTL 311090 Carrier005 MUNICH - 94519M 01 1 601,32 0 TRUE TRUE 51-2,1-2,1-
MI_MUNICH_AOOAOU O3#Er Milkrun FTL 311093 Carrier005 MUNICH - 97969M 03 - ADOAQOU 03 2 779,46 184,12 TRUE TRUE 11-2-3
GH_96014M 01_A00DO2 01#Es Crossdock LTL Groupage 152210 Carrier004 96014M 01 - AOODO2 01 1 841,74 0 TRUE FALSE 11-2
GH_99987F 01_96014M 01#Ps Crossdock LTL Groupage 144757 Carrier004 99987F 01 - 96014M 01 1 1232,19 0  FALSE FALSE 11-2
MI_MUNICH_224257 03#Er Milkrun FTL 311093 Carrier005 MUNICH - 98733T 01 - 224257 04 - 224257 03 3 642,57 12,24  TRUE TRUE 11-2-3-4
GH_AOOAYQ 01_96014M 01#Ps Crossdock LTL Groupage 146285 Carrier004 A0DA7Q 01 - 96014M 01 1 1200,49 0  FALSE FALSE 11-2
GH_27576Y 01_96014M O01#Ps Crossdock LTL Groupage 146281 Carrier004 27576Y 01 -96014M 01 1 804,58 0  FALSE FALSE 11-2
GH_96014M 01_99515T 01#Es Crossdock LTL Groupage 153214 Carrier004 96014M 01 - 99515T 01 1 404,45 0 TRUE FALSE 11-2
GH_AO0013U 01_96014M 01#Ps Crossdock LTL Groupage 144739 Carrier004 A0013U 01 - 96014M 01 1 340,25 0  FALSE FALSE 11-2
GH_A002L9 01_96014M 01#Ps Crossdock LTL Groupage 146275 Carrier004 A002L9 01 - 96014M 01 1 517,87 0  FALSE FALSE 11-2
GH_94414Y 01_96014M O01#Ps Crossdock LTL Groupage 146253 Carrier004 94414Y 01 - 96014M 01 1 577,49 0  FALSE FALSE 11-2
—~4d 228can N1 aEN1ARA N1 #De Trmcedanl 1 TI Crannamna 1ALIQ21 CarmariNA JI2ECOA N1 - QOENATARA N4 1 Fas 27 n EnlCC EAlCC 1 1.7
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Frachtratenwahl fiir neue und bestehende Relationen @ s2data

Laufende Optimierung im Netzwerk

Supp@@l -+ Plant@@l ... 1 Sze em—t =1.ee

Inbound: 0.5Aveek v Outbound: 0 Shweek v

Outbound / week —
Inbound / week | 0.125 0.4 9.1667 0.2 e.25 e.3313 0.5 1
9.125 €1.242 (€1.23 «€1.247 «€1.215 €1.215 €1.2% € 1.1% «C€1.2%% (1. Additiona[ |nvestment (Empties) € 33'00
9.1429 €1.211 C€1.1% (€ 1.19 <€1.158 <€ 1.158 € 1.179 € 1.138 cC1.22 (1. —
0.1667 €1.1% € 1.165 €1.348 € 1.136 € 1.116 € 1.137 € 1.897 € 1.168 (1.0
0.2 €1.13% C€1.105 Cl.088 C1.030 Cl1.039 <C1.05] <121 cCcl1.e74 cC1.: s
.25 €1.109 C1.078 (€ 1.861 ¢ 1.003 C 7% C 998 €97 c1.e1 ¢1.: M € 124'00
e.1313 € 1.0 C1.033 €106 € 958 932 € 926 ¢ 886 (3 & W
.5 €99 € 943 < 927 ¢ 869 « sa2 8y e € 832 L3 .
1 = € %63 € 536 ¢ 883 € 862 ¢ 8% « ™0 < 27 Lo E-mptles Storage € 21'00
1.5 €108 C1.863 C1.847 € 983 € 962 € 957 C« 890 €929 €10

~

2 € 1.177 € 1.14 1.130 € 1.871 < l1.845 € 1.04@ €973 cl1.012 ¢1.:

2.5 €1.316 €1.285 € 1.269 € 1.218 ¢ 1.184 (€ 1.179 € 1.112 € 1.151 «C 1.0

4 G— b

Inbound Transport € 279,00
G

050/ week Outbound Transport € 279,00
Outbourd fecuency 000, ek e
nbound volume / transport M4 m

“eam’

1202m Parts Storage € 34,00
Outbound LM / transport 1202 m [

lume / week 212m

Qutbound volume

nbound LM / tra

volume / week 212m

d LM / week 601 m
Outbound LM / week 601m
Detailed weckly costs
Additional Investment (Empties) € 3300

€124,00
€ 21,00
€ 279,00
€ 279,00
€ 3400
Total weekly cost €770,00
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Dynamische Netzwerkplanung fiir maximale Logistikeffizienz

Vorher
700.000 € 35% 25% 425.000 €
500.000 € 40% ' 60% 1.020.000 €
-15% Kosten
3x mehr Kosten pro
Palette als bei FTL
800.000 € 25% 15% 155.000 €

2.000.000 €
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Priifung der Wareneingange und Frachtkosten

Kl-basierte Frachtpriifung: Soll vs. Ist-Transporte

Matching von Bestellung zu Lieferung

Frachtpriifung »

Transparenz tber Liefertreue und Abweichungen Wareneingdange
Ein Wareneingang dokumentiert die Ankunft eines transportieren Materials an seinem Zielort

Lademeter-Berechnung
Transport-Auslastungs-KPIs im Wareneingang % wroRTIEREN |~

Exakte Kontrolle der Liefermenge und Verrechnung T Kosten Esoner/(Gos
6 3.000,00 EUR 1,031t

Lademeter Volumen Gewicht
Created By Created at Duration Status
Planungsgruppen v Startdatum ﬂ Enddatum E

Stefan Kremsner May 16, 2025 10:43 AM 1s 290ms 9 Failed )

Datum Material Anzahl  Transport
Stefan Kremsner May 15, 2025 2:15 PM 2s165ms Q Successful 6. Dezember 2024 00:00 MO05.04 20  5.Dezember 2024 00:00

6. Dezember 2024 00:00 M05.03 10 5. Dezember 2024 00:00
Stefan Kremsner May 15, 2025 2:15 PM 1s 463ms 0 Successful

6. Dezember 2024 00:00 MO05.02 20 5. Dezember 2024 00:00
Stefan Kremsner May 14, 2025 10:59 AM 1s973ms (@ Successiul 5. Dezember 2024 00:00 M05.05 40 4. Dezember 2024 00:00

5. Dezember 2024 00:00 M05.04 60 4. Dezember 2024 00:00
Stefan Kremsner May 14, 2025 10:52 AM 1s 637ms 9 Successful
Stefan Kremsner May 14, 2025 10:51 AM 1s 372ms o Successful
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Yanfeng spart jeden 5. Transport

Ausgangssituation

e Statische Transportplanung bzw. feste Liefertage

* Ungenutztes Potenzial durch manuelle Planung

» Spezifische Verpackungsregeln als Herausforderung
Losung

e Tagliche Abruf-Optimierung von FTLs, LTLs und Milkruns

durch Vorziehen von Bedarfen zu vollen Transporten
» Strategisches Netzwerk taktisch und operativ voll ausgenutzt
e Optimierung von Laderaum, Tarif, Lager & Produktion

* Ausgerolltin EMEA und Americas

@ Yanfeng

? S2data

Auslastung — 70.9 %

Auslastung —
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Deutscher Premium OEM senkt Kosten und CO,-Emissionen

Auslastung — 65-70 % Ausgangssituation

Manuelle Transportplanung in Excel ohne Transparenz

Hoher Detailgrad mit spezifischen Planungsrestriktionen

mindert Effizienz in der Planung

(= Silo-Mentalitat flihrt zu Ineffizienz und Informationsasymmetrie
o= Optimierung der
Bedarfe durch

r

—=—goe =

Losung
SAP-Integration, Implementierung 3 Monate zum Serienbetrieb

Verbindet Daten aus Materialsteuerung, Transportplanung und

| Lager
=00 Optimiert Feinplanung vorausschauend, indem zukiinftige
Auslastung - Bedarfe intelligent vom Algorithmus konsolidiert werden
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X-Dock, Vorlauf, Hauptlauf & Gebietsspedition

Ausgangssituation

Komplexe Tarifstruktur auf Grund von speziellen Frachttarifen mit OEMs
Transportplanung mit Vorlauf, Hauptlauf, Crossdocking, Milkruns

Komplexe Abstimmung von Lieferplanen mit standort- und
kundenspezifischen Zeitvorgaben

Losung / 9 9
Kl-basierte, vollautomatisierte Disposition > 9 mn:a
Algorithmen zur Maximierung der Beschaffungslogistik unter \

Beriicksichti v c s | | q Smarte Berechnung o
erlcksichtigung von Verpackungen, Stapelregeln un von Touren samt I
Fahrzeugbeschrankungen Ladungen durch e

Effiziente Touren mit bis zu 6 Stopps, unter Berlicksichtigung von
Lieferzeitfenstern und Fahrzeugkapazitaten



Use Case OEM

Netzwerk-Optimierung liefert 17.5% Einsparungen

z6tion|
B Freight Aud [
o Prod ing (R0
m A v
= s ~

Mat

aaaaaaaaa

nnnnnnnnnnnnnnn

anananananan

Transport Modes

ssssssss

yyyyyyyy

ic Data » Routes »

View Map

Netzwerkoptimierun mit
S2data

Frachtraten-Wahl & Anlieferfrequenz
Planung neuer und bestehender Lieferanten

Laufend optimiertes Netzwerk

v Optimierung von FTLs, LTLs, Milkruns & X-Docks
v/ TCO-Optimierung

Vv Leergut-Steuerung

v Anlieferfrequenz-Planung

@ s2data



Vertrauen bei Branchenfiihrern 3 S2data

Wir optimieren Transportplanung weltweit

Vv Software speziell fiir die Automotive-Herausforderungen Ausgewahlte Referenzen

Vv Flexible Software fiir OEMs, Zulieferer und LSPs

Mercedes-Benz

v Weltweit im Einsatz in 16 Liandern

PORSCHE

16+ \
Léander @ thyssenkrupp A\\ MAGNA
100%
& : User frie:dly
: SCHMITZ 7| RHENUS
CARGOBULL “~lLoGISTICS
. [ =] -

DUVENBECK *) w WURTH

N . ) FRESENIUS
o @B P o \\\ KABI J@ Yanfeng

@ IS0 27001 © TISAX © GDPR ({ , Transporte
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Truck utilization
100%
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Optimization for
logistics

Dr. Stefan Kremsner
CEO

+43 664 137 90 69

stefan.kremsner@s2-data.at

s2-data.at
34
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